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PORTRATT

Visionsbild pa hur
SkyCab skulle kunna
indra stadsbilden i Umea.
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- SVERIGE KAN BLI I VARLDSKLASS NAR DET GALLER CLEANTECH, SAGER AKE AREDAL, VD OCH

GRUNDARE AV FORETAGET SKYCAB.

SEDAN 90-TALET HAR HAN UTVECKLAT, RAKNAT PA OCH INFORMERAT OM DEN KLIMATSMARTA SPAR-
TAXILOSNINGEN. NU, 2008, BORJAR OMVARLDEN OCH INVESTERARNA FA UPP OGONEN FOR HANS IDE.

oretaget SkyCab upplever en
stark medvind béde i Sverige och
internationellt. Foretaget drivs i olika

projekt genom ett stort nitverk med grundaren
och vdin Ake Aredal som spindel i nitet.

— Vi har fitt enorm uppmirksamhet den
senaste tiden och blivit topprankade pa flera
ansedda listor, berittar han for Affirsreseniren.

Virldsnaturfonden, WWE, vill att
regeringen ska satsa fyra miljarder om dret
pa utveckling av cleantech. WWF har valt ut

‘ BADE INDIEN OCH
KINA HAR VISAT
INTRESSE

SkyCab som en av tolv klimatentreprenérer
som skulle kunna utvecklas till svenska
exportsuccéer och Svenskt niringsliv listar
foretaget som ett av 20 som skulle kunna bidra
tll en bittre milj6. Energimyndigheten ser
SkyCab som en méjlighet att littare uppfylla
Kyotoavtalet och Power Circle, elbranschens

intresseorganisation, har ocksa visat sitt stod for
foretaget.

Trots ett omfattande underlag med tekniska
16sningar, kalkyler och behovsanalyser dr
SkyCab dnnu en vision. Men inte si linge

till. Hofors-borna ser fram emot att bli
forsokskaniner for den forsta riktiga SkyCab-
banan som tidigast 2012 ska transportera
minniskor mellan tigstationen och olika

knutpunkter i det centrala samhillet.
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— Det blir en pilotbana, ett centrum f6r
spartaxi och ett testsystem i Hofors, berittar
Ake Aredal som éntligen far se sitt projekt ta
konkret form.

T ett lingre perspektiv ser han SkyCab
som en svensk gron exportindustri. For tio &r
sedan blev dessa tankar avfirdade som science
fiction, men nu blaser vindarna mer gynnsamt
for SkyCab och andra cleantech-foretag. I
synnerhet om de ir svenska. Michael Wood,
USA:s ambassador i Sverige, tillika George W
Bushs barndomsvin, ser som sitt stora uppdrag
att leta upp svenska miljinnovatorer och

exponera dem for amerikanska riskkapitalbolag.

SkyCab ir ett av i dagsliget 48 foretag pa
ambassadorens lista.

A A A

® Datorstyrda eldrivna vagnar pa

- o banor fyra dll fem meter ovanfér
M | —— - marken.
— R :
A i ® Kompletterar och sammanlinkar
Gvriga trafiksystem.
i S

o | trafik dygnet runt dret runt.

® Vagnarna vintar pi hillplatserna —
inga tidtabeller behovs. Betalning sker
med kort eller biljetteringsmaskin.
| ®Ett datorsystem ser till att det finns
flest vagnar dir behovet ér storst.
L T fyra personer plus bagage/
barnvagn/rullstol.
® Gir i 40 km/h vilket ger en hogre
snitthastighet 4n en buss i stadstrafik.

o Sikerhetsavstindet dll nésta vagn ir
minst 15-20 meter.

® Forbrukar en fjirdedel av energin
per personkilometer jamfort med
bilen.

— Sverige ir bra pd innovationer men simre
pd att viga satsa pi dem. Hela virlden ropar
efter miljéteknik — bide Indien och Kina har
visat intresse, men vi behover fler kraftfulla
finansidrer, siger Ake Aredal.

Idén tll SkyCab foddes pd 90-talet nir
en arkitekt gav Ake Aredal, som ir filosofie
doktor i foretagsekonomi, i uppgift att ta
fram en transportlosning tll en temapark vid
Medelhavet.

— Det bista vore att ha sma obemannade

vagnar som gick en bit 6ver marken s3 att
spren inte tog s stor plats. Begreppet spartaxi
var obekant och trots att jag tog in forslag frin

Ake ;ﬂredal. vd och gru_n_dare"
ay foretaget SkyCab.

alla ledande leverantérer i viirlden hittade jag

inget som passade.
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“VARLDEN BEHOVER NYA SATT

ATT PLANERA OCH BYGGA STADER

I INTEGRERAD SAMVERKAN”

) — Di kontaktade jag Nutek (verket for

Niringslivsutveckling, reds anm.) som efter en
studie meddelade att jag fick klara mig sjilv,
och att det skulle ta minst tio 4r att komma
négonvart. D3 skrattade jag bara, men Nutek
visade sig ha helt ritt, beriittar Ake Aredal.

Han kunde inte slippa idén med spértaxi och
idag har han, med hjilp av ett stort nitverk,
forfinat sin automatiska och miljdanpassade
transportvision. Ett knapptryck, ingen vintetid,
ombordstigning i en forarlés kupé och tyst,
eldriven resa direke till 6nskad avstigningsplats.

Infor pilotbanan i Hofors r det Banverket
som sttt for den storsta delen av notan, men
projektet har dven fatt medel av bland annat
EU:s strukturfonder, Linsstyrelsen Givleborg
och Hofors Kommun.

Varfor valde ni att ligga pilotbanan i just
Hofors?

— For att kommunen har fyra tydliga drstider
och att vi kan testa i sno, is och lovhalka. Det
ar ett lagom stort samhille for andamalet
och foretagsklimatet dr gott. Kommunen ér
forandringsbenigen och har historiskt visat sig
vara bra pd innovativa tekniker — for hundra
ar sedan provades bland annat en dngdriven
sparvagn i Hofors.

FOSSILA BRANSLEN
OCH GER KOLDIOXID-
FRIA RESOR

‘ SKYCAB FASAR UT

En SkyCab gir pa el och drar en fjardedel
sd mycket energi per personkilometer jimfort
med en bil, eller hilften jimfort med en buss.
Genom samarbeten med universitet och andra
institutioner finns sedan linge ekonomiska
kalkyler, design, forslag pé tekniska 16sningar
och inte minst en grundlig behovsanalys.

— Det idr s& hir vi vill resa. Vi har intervjuat
massor av ménniskor och kartlagt olika
krav, behov och 6nskemal. Vi har tagit
hjilp av handikapporganisationer for att
skapa en produkt anpassad till olika typer
av funktionshinder och till och med frigat
ungdomarna hur de skulle bira sig at for att

\K(ihceptstﬁdiebild N
SkyCab-Trafiksystemet

vandalisera véra forarlosa vagnar, s att vi kan
forebygga skadegorelse, siger Ake Aredal.

Varje SkyCab-kupé har plats f6r fyra
personer plus eventuell barnvagn, rullstol
eller bagage. Med ritt vagnskapacitet
elimineras bide vintetider, tidtabeller
och omvigar eftersom en SkyCab gir
direke till avstigningsplatsen utan stopp
pa mellanliggande héllplatser. Reseniren
bestimmer sjilv resvig med en knapptryckning.

— Genom att firdas tyst i hjd med
tridtopparna skulle man se niromrédet frin
ett helt annat perspektiv. Dessutom fir vi stora
samhillsekonomiska och miljomissiga fordelar
— SkyCab fasar ut fossila brinslen och ger
koldioxidfria resor.

Kollektivtrafiken har enligt branschens
aktorer majlighet att fordubblas med ritt
satsningar. Ake Aredal forklarar fordelarna
med bestillningsstyrda resor jamfort med
traditionell linjetrafik.

— Den kollektivtrafik vi har idag dr en
produkt av traditionellt manligt tinkande — frin
punkt A till punkt B si snabbt som méjligt.
Kvinnor ser oftare resandet i nitverksprocesser
—ldmna pé dagis, dka till jobbet, lunch pé stan,
tllbaka ll jobbet, till affiren, himta pé dagis
och si hem igen.

Det ir inte bara infrastrukturen som lyder

under konvention och tradition. Ake Aredal
har ging pa ging fatt bevisa att han menar
allvar med sin idé. ”SkyCab gér pi gummihjul,
da dr det Vigverkets bord”, sa Banverket.
”SkyCab gir pa egna spdr, di dr det Banverkets
bord”, sa Viigverket. Till slut fick Banverket si
kallat sektorsansvar for spartaxi och bestillde
forskning och utveckling. Bland annat fick
SkyCab medel for att, dven den i Hofors, bygga
Sveriges forsta testbana for spértaxi som visade
principer, volymer, sikerhet och visionsdesign.

SkyCab deltar i SymbioCity, regeringens
initiativ fér den hallbara staden, och var med
miljéminister Andreas Carlgren vid lanseringen
i februari i ér i Indien.

— Virlden behéver nya sitt att planera och
bygga stider i integrerad samverkan. Idag tar
vi inte vara pd systemkunnandet i Sverige och
mojliga synergieffekter nir man bygger nytt,
siger Ake Aredal.

Av: EMMA GUSTAFSSON
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“ IDAG TAR VI INTE VARA PA SYSTEM-
KUNNANDET I SVERIGE OCH MOJLIGA
SYNERGIEFFEKTER NAR MAN BYGGER NYTT

FLER SKYCAB-PROJEKT

Arlanda - Mirsta

Forslag pa SkyCab-forbindelse i
striket Mirsta — Arlanda flygplats.
Enligt forslaget checkar resenirerna
in redan i vagnen och fir information
om flygplanens avgingstider med
mera. Bagage dker separat direke dll
bagagehanteringen och reseniren
direkt till sin terminal. Ankommande
resendrer dker direke till sina hotell.

Vetenskapsstaden Stockholm
"Intranit” som skapar ett gemensamt
campusomride i virldsklass

av Stockholms Universitet,

KTH, Handelshogskolan och
Karolinska Institutet, den s kallade
Vetenskapsstaden. Anslutningar till
tunnelbana och pendeltig.
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